Zukunftsfahiges Monchengladbach

Zukunftsfahige Stadt
Die andauernde Urbanisierung sorgt fur rasches Wachstum der Stadte so-
wohlin die Flache als auch in die H6he, der Bewegungsraum fiir Menschen
und der verfligbare Platz flir stadtisches Grun sinken. Einhergehend mit
der Bevolkerungszunahme erhoht sich das Verkehrsaufkommen im urba-
nen Gebiet, die Stadte sind gepragt von Parkplatznot, Larm und Abgasen.
Der demographische Wandel bedarf zuktinftig mehr altersgerechter Infra-
struktur. Zu diesen dynamischen Entwicklungsprozessen gesellen sich die
Folgen des Klimawandels. Vermehrte Regenfille, lang andauernde Hitze-
wellen oder veranderte Temperaturen sind bereits heute bemerkbar, die
Haufigkeit wird zuklinftig weiter ansteigen.

Aufgrund dieser und weiterer vielfaltiger aktueller Entwicklungen und
Problematiken im urbanen Gebiet bedarf es einer zielgerichteten und
nachhaltigen zukunftsfahigen Stadtentwicklung.

Eine zukunftsfahige Stadt zeichnet sich durch eine kompakte und fla-
chensparende Baustruktur mit funktionsgemischten und auf die Beduirf-
nisse aller Bevolkerungsgruppen abgestimmten Wohnquartiere aus. Der
urbane Raum ist durch verschiedene Vegetationsstrukturen, welche unter-
einander vernetzt sind, abwechslungsreich durchgriint. Der Umweltver-
bund hat im Stadtgebiet Vorrang, integrierte Mobilitatsdienstleistungen
werden gefordert. Der 6ffentliche Raum bietet Méglichkeit fir Kommuni-
kation, Zusammenleben und Miteinander.

Mit konkreten MaBnahmen, welche auf typische stadtische Probleme ein-
gehen und diese mindern, entsteht ein stimmiges Gesamtgeflige. Mit ge-
eigneten MalBnahmen wird der urbane Griinanteil erhéht, Temperaturen
konnen durch Verschattung und offene Wasserflachen abgemildert wer-
den und das Prinzip der kurzen Wege sowie eine vernetzte Nahverkehrs-
anbindung ermaoglicht die Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrs.

Das Konzept der zukunftsfahigen Stadtentwicklung ist komplex und um-
fangreich, weshalb in diesem Rahmen eine Fokussierung auf die Gestal-
tung des Freiraumes gelegt wird.

Mafstab 1:2.500

verkehrsreduziert  durchgrunt 487293

8 = _ .
i RIS Parkhauser B FuBgangerzone
\/1\: ] 7‘ ' L8888 Tiefgaragen ' ] ' R Busbahnhof ' ] ' I FahrradstraBBen
an® L y { ) B HauptstraBen an® L y { ) I ncue Buslinien an® L y { ) B cue Fahrradwege
- iﬁ-"/'bi/ I NebenstraBen - ,:Z-"/'bi/ I bestehende Buslinien - J'/‘/L;f,/ I bestehende Fahrradwege
Verkehrskonzept MIV Verkehrskonzept OPNV Verkehrskonzept Fahrrad und FuBBganger

KRR grune Stadtplatze

\/1\: - 0 - REIEX8Z Grunflachen . ] '
gesf g % | B Hauptverbindungen gunf 4 % 1 SEERRSER Wassserflachen ) PR
4 o & 5 o & 5 o £
' et £ od I Nebenverbindungen ' d £ f I Riickstauflichen VL ¥ ol I L uftleitbahnen

Grunstrukturen Wasser Luftleitbahnen I



Mischnutzng

I Wohnnutzung
B Gewerbe & Dienstleistung

Gebaudenutzungen

Mafstab 1:5.000

FREIRAUM

Griunstrukturen

Der Anteil punktueller und flachigerVegetationim Plangebiet wird
erhoht. Die Stadtplatze (Friedrichplatz, Bismarckplatz) bestechen
durch eine hohe Geholzdichte. Des Weiteren werden innerstadti-
sche, groRziigige und nutzbare Griinflachen (Berliner Platz, Griin-
streifen entlang Bahntrasse) mit einer hohen Aufenthaltsqualitat
zum Verweilen und Durchwandern kreiert. Der StraBenraum wird
durch Alleestrukturen und Baumreihen aufgewertet. Die Haupt-
grinachsen (Bismarckstral3e, Rathenaustral3e) in Verbindung mit
der griinen HindenburgstraBBe und dem Griinband entlang der
Bahntrasse geben dem Stadtraum einen griinen Rahmen und
binden diesen an bestehende, auBBenliegende Griinstrukturen an.

Wasser

Oberflachig sichtbares Wasser wird als weiteres Gestaltungsele-
ment eingesetzt. Neben der optischen Belebung des urbanen
Raumes beeinflusst dieses das Stadtklima positiv und tragt zur Mi-
nimierung desWarmeinseleffekts bei.Wasserbecken aufden Stadt-
platzen bilden Treff- und Mittelpunkte (Berliner Platz, Bismarck-
platz). Durch erlebbare temporare Wasserriickstauung nach ei-
nem Regenereignis (z.B. Hindenburgstral3e, Europaplatz) wird
eine wandelbare und spannende Atmosphare erzeugt.

Bodenbelage

Die Platze, FuBgangerzone sowie angrenzende Fahrradstral3en
heben sich durch ihr grol3formatiges, helles Pflaster vom restli-
chen Wegebelag ab. Im gesamten Plangebiet werden natuirliche
Materialien bevorzugt eingesetzt. Die Materialien sollen sich nach
Moglichkeit nicht stark erhitzen und wasserdurchlassig sein.

BEBAUUNG

Die Wohnqualitat der Anwohner in der bestehenden Baustruk-
tur wird durch die Entkernung innenliegender Gebaude und
die SchlieBung von Bauliicken erhoht, wodurch griine und wei-
te Wohnhofe entstehen. Die Neubebauung entlang des Berliner
Platzes orientiert sich an der Struktur des noérdlich an das Plange-
biet angrenzenden Bestandes und ermdglicht innerstadtisches,
zentrales Mehrgenerationenwohnen. Sudlich davon entsteht ein
Gewerbe- und Dienstleistungscampus. Durch die zentrumsnahe
Lage und ansprechende Freiraumgestaltung wird Raum fiir Klein-
unternehmen geboten. Die neuen Gebaude am Busbahnhof ste-
hen im raumlicher Bezug zu den beiden Kreativquadern auf dem
Bahnhofsvorplatz, wodurch der Europaplatz eingerahmt wird.
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Geschosszahl

MOBILITAT

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Pkws sollen im zukunftsfahigen Monchengladbach eine stetig
geringer werdende Rolle spielen. Durch attraktive Ersatzange-
bote (Bus und Fahrrad) wird deren Bedeutsamkeit im Stadtzent-
rum gemindert. Oberirdische Parkflachen sollen zugunsten von
Grinflachen entfallen. Durch Tief- bzw. Quartiersgaragen unter
der Neubebauung werden ausreichende Pkw-Stellplatze zur Ver-
fugung gestellt und.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Zugunsten der Aufenthaltsqualitat und des Einkaufserlebnisses
wird die HindenburgstralBe als reine Fullgangerzone ausgewie-
sen. Die bergaufwarts fahrenden Linien werden auf die parallel
laufenden Stralen (Viersener Stral3e, Steinmetzstral3e) verlegt,
die Anbindung an die Hindenburgstrae und die Altstadt bleibt
gewahrleistet. Aufgrund der kurzen Wege ist der Einsatz von Elek-
trobussen denkbar. Der ausgelagerte Fernbusbahnhof bleibt in
das Liniennetz eingebunden.

Fahrrad

Der Ausbau von fahrradfreundlicher Verkehrsstruktur wird fokus-
siert. Breite Fahrradwege erschliel3en getrennt vom motorisierten
Verkehr den Stra3enraum. Das Verkehrsnetz der Innenstadt wird
durch FahrradstraBen (NebenstralBlen um den Friedrichplatz) fur
die Radfahrer aufgewertet. Die neu entstandenen Radwege ver-
binden den Europaplatz mit der bestehenden ,Blauen Route”.

RBR228 entkernte Innenhofe
Neue Wohnhofe

Vertiefungsbereich - Park

g TN T

Berliner Platz

Eine stadtische Grunflache gibt den Anwohnern die
Moglichkeit des Aufenthalts im Griinen unmittelbar vor
der Haustur. Der Berliner Platz stellt damit einen Teil der
grinen Lunge Monchengladbachs dar. Die Rasenflache
ist von dunnen, in der Breite variierenden Wasserrinnen
durchzogen. Diese fuhren von der erhoht liegenden
Quelle in ein weitlaufiges, ebenerdiges Wasserbassin.
Durch die organische Form der Rinnen ergibt sich eine
lebendige Grunstruktur, die durch niedrige, bewachse-
ne Hugel strukturiert wird. Den Abschluss zum StraBen-
raum bildet eine groRe Vegetationsflache.
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Hindenburgstrale

Die Einkaufsstral3e sticht durch ein griines, mittig ver-
laufendes Band hervor. Die Griinflichen werden durch
Geholz-, Stauden- und Rasenflachen gebildet. Das Band
reagiert auf die individuelle Situation vor den Ggschéf—
ten und bietet ausreichend Stellflache fur Cafés. Ein We-
genetz, welches die Begriinung durchkreuzt, verbinglet
die beiden StraBenseiten miteinander. In den integrier-
ten Mulden kann Regenwasser temporar gespeichert
werden. Durch die Erhohung des Griinanteils im Zent-
rum werden die Aufenthaltsqualitat und das Stadtklima
merklich erhoht und der Artenschutz gefordert.
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