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Automatisiertes Fahren

ater Staat sieht alles: In Zukunft
werden Autos an die digitale Leine ge-

nommen, ihre Fahrdaten gespeichert

»ES besteht

A
Kontrollmog-
lichkeiten.”

\olker Liidemann,
Rechtswissen-
schaftler an der Hoch-
schule Osnabriick

Blitzer werden iiberfliissig

Die gespeicherten Daten von selbststandig fahrenden Autos machen uns vollends zum gldsernen Biirger, fiirchten Experten

S KLINGT wie Science-Fiction,
konnte aber bald Realitéat sein:
Polizeibeamte greifen auf gespei-
cherte Fahrzeugdaten zu. Um ein
Bewegungsprofil zu erstellen, lesen
sie den Geschwindigkeitsverlauf aus
und verkniipfen ihn mit GPS-Daten.
Oder sie nutzen Mautdaten, die fiir die
Abrechnung von Lkw-Fahrten gespei-
chert werden. So lauft es bereits heute
bei Sonderkommissionen der Terroris-
musbekdmpfung ab oder kiirzlich in
Osterreich bei der Verhaftung eines
Fernfahrers als Serienmarder.

Die Datenkombination von Posi-
tions-, Innenraum-, Spur- und Ver-
kehrszeichenerkennung macht es gar
moglich, Temposiinder zu entlarven.
Vorausgesetzt, die Polizei kann auf die

STUFEN DES AUTOMATISIERTEN FAHRENS

Fahrerorientiert. Nur einfache Systeme
(Totwinkeliiberwachung, Spurwarner)

Spurhalteassistent oder Abstandsregel-
automat (ACC) unterstiitzen Fahrer

Teilautomatisiert. Kurzzeitige Unter-
stiitzung, etwa durch Stauassistenten

Hochautomatisiert. Fahrer darf sich
(in Grenzen) vom Verkehr abwenden

Vollautomatisiert. Das System iiber-
nimmt die Fahraufgaben, auch innerorts

Autonom. Vollig selbststéndiges Fahren,
Insassen brauchen keinen Fiithrerschein
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gespeicherten Daten zugreifen. Genau
dies ldsst ein liickenhaftes Gesetz jetzt
tiber Hintertiiren zu.

»Das modernste Strallenverkehrs-
recht”, verspricht Bundesverkehrs-
minister Alexander Dobrindt (CSU) und
meint damit sein Gesetz zum , auto-
matisierten Fahren®. GrofSte Profiteure
sind die Automobilhersteller, die weit-
gehend von der Haftung bei einem
Unfall befreit wurden. Um eindeutig
festzustellen, ob Fahrer oder Autopilot
die Steuerung innehatte, schreibt das
Gesetz eine Blackbox vor. Vorhandene
Technik erlaubt es somit, die Position,
den Fahrstil und das Verkehrsverhal-
ten des Autofahrers zu {iberwachen.

Neue Fahrzeugmodelle produzieren
Datenmengen, die noch vor einigen
Jahren zur Steuerung eines Space-
shuttles ausgereicht hitten. So erzeu-
gen teils mehr als 80 Steuergerite etwa
ein Gigabyte Daten je Sekunde -
so viel wie 250000 bedruckte DIN-
A4-Textseiten. Minister Dobrindt
spricht von einem , kreativen, sicheren
Datenreichtum® — der aber eine neue
Dimension der Verkehrstiberwachung
erlaubt. ,Da die Datenfragen im Gesetz
weitgehend ausgeklammert wurden,
besteht viel Spielraum fiir kiinftige
Kontrollmdglichkeiten®, sagt Volker
Liidemann, Rechtswissenschaftler an

der Hochschule Osnabriick und Sach-
verstandiger bei den Gesetzesbera-
tungen. Dobrindts Gesetz will im ers-
ten Schritt ein Identifikationsdatum
(ID) fiir das automatisierte Fahrzeug,
das die manuelle oder automatische
Steuerung registriert, sowie die ent-
sprechenden GPS-Daten. Schon heute
verkniipfen Steuergerite Sensordaten
mit der Fahrzeugidentifikationsnum-
mer (FIN), einst Fahrgestellnummer
genannt. ,Das Gesetz ldsst zu, dass
sich internationale Gremien und Auto-
verbdnde im ndchsten Schritt iber
eine erweiterte Nutzung der Daten
einigen”, erklart Lidemann.

Auch die Verkehrspolizei erhélt Zu-
griff auf die ID: In den etwa 500 Dienst-
stellen der Polizeiprasidien sollen fiir
fiinf Millionen Euro Auslesegerite an-
geschafft werden. Dabei steht noch
nicht mal fest, wo sich die Blackbox-
Daten eigentlich befinden sollen: im
Auto, in der Cloud oder beim Hersteller?
Volle sechs Monate bleiben sie gespei-
chert, nach einem Untfall gar drei Jahre.
Vollig tiberfliissig, monieren Daten-
schiitzer. In Flugzeugen etwa sind
kurze Speicherzeiten vorgeschrieben,
fortlaufend werden die Daten {iber-
schrieben. Liidemann: ,Was im Airbus
ausreicht, miisste eigentlich auch
beim Opel Corsa gentigen.” emo
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